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Die Asphaltindustrie von Trinidad.

L. Der wicbtigste bergbauliche Industriezweig
aaf der Insel Trinidad ist die Gewinouog von
Asphalt, der sich in den nordwestlichen Teilen
der Insel in groBen Ablagerungen vorfindet. Im
Jabre 1878 belief sich die exportierte Menge nur
auf 7848 tops; seitdem hat die Nachfrage nach
dem Mineral, insbesondere fir Pflasterungszwecke,
avBerordentlich zugenommen, sodaf i. J. 1900
158 752 tons and i.J. 1901 170 971 tons sus-
gefibrt worden sind. Im Jahre 1888 warde von
der Kolonislregierung an die Trinidad Asphalt
Paving Co. Ltd. za New York eine Konzession
zam Abban von Asphalt erteilt, mit der Bestim-
mung, daB in einem Umkreise von 8 Meilen keine
weiteren Gerechtigkeiten fir Kronlindereien ver-
geben werden sollten. Was auBardem noch von
asphalthaltigem Lande dbrig war, ist von ge-
ringer Ausdehnung und stieg demgem#B sebr im
Werte, sodaB gegenwirtig in dem Orte La Bres,
dem Mittelpunkt der ganzen Indnstrie, nar 3 be-
deutende Grondeigentimer vorhanden sind. Diese
Privatbesitzer haben sich aoch an die Ausbeutung
der auf jhrem Grand und Boden befindlichen Ab-
lagerungen gemacht; indessen sind zwischen ihnen
und der amerikanischen Gesellschaft Streitigkeiten
entstanden, die seit d. d, 1899 zu 29 Prozessen
gefibrt haben. Dieselben sind zaumeist der dem
Asphalt, wie allen halbviskosen Stoffen innewohnen-
den Eigenschaft, unter Druck zu flieBen, zuza-
schreiben: die Ablagerung von Landpech kommt
nimlich in einem langen Kanal vor; wird der
Asphalt aa einer Stelle fortgenommen, so flieBt
der benachbarte Asphalt der entstandenen Liicke
zu, wodurch schlieBlich der Wert der ganzen Ab-
lagerung beeintrachtigt wird. Um diesen unerquick-
lichen Verh#ltnissen abzuhelfen, ist im vorigen
Jahre von dem Kolonialsekretar eine Kommission
ernannt worden, mit dem Auftrage, die simtlichen
die Asphaltindustrie von La Brea berihrenden
Fragen zu untersuchen und daridber zu berichten.
Der hieraufhin erstattete Bericht ist soeben zu-
ghoglich geworden, die nachstehenden Angaben
sind demselben entnommea.

Die Asphaltlager in dem Distrikt von La Brea
sind zweierlei Art: die eine, bekannt unter dem
Namen ,Seepech® (,lake pitch“), befindet sich inner-
halb des sogensnnten Pechsees und die andere, be-
kannt anter dom Namen ,Land-Pech* (,land piteh“),
liegt avBerhalb desselben in dem als ,pitch lande
bezeichneten Boden. Diese ,pitch lands“ (Pech-
lindereien) liegen nérdlich von dem See, und zwar
befindet sich die bedeutendste gegenwirtig bekannte
Ablagerang in einem schmalen Landstreifen, welcher
von dem See zundichst in nordostlicher Richtung
laoft, um sphterhin in fast gerader nordlicher
Richtung das Vorgebirge Pointe La Brea zu er-
reichen. Die Lange dieses Landgirtels betrigt
nogefahr 1 Meile, seine durchschnittliche Breite
etwas mehr als 150 Yards. In dem nérdlichsten
Zipfel liegt das Dorf La Brea und deshalb wird
dieser Distrikt auch bisweilen als das Dorfland

bezeichnet. Der Pechsee liegt an der nardlichen
Seite einer niedrigen Erhohung, die den Namen
Vessigny Hill fibrt und sich bis zu 200 FuB dber
dem Meeresspiegel erhebt. Die Entfernung von
dem westlichen Ende des Sees bis zum Meere be-
trigt our angefibr !/, Meile, die Entfernung in
nordlicher Richtung ist bedeutend groSer.

Der See selbst bietet das Aussehen eines
flachen Asphaltfeldes dar, das in der Mitte um
6 bis 9 Zoll hoher ist als an den Randern; er
bat ungefahr die Form eines Kreises, einen Darch-
messer von angefihr !/, Meile und befindet sich
130 FuB iber dem Meeresspiegel. In der Nahe
seines Randes ist er von einer diinnen Boden-
schicht bedeckt, die ein Gppiges Wachstum tro-
pischer Graspflanzen trigt. Aehnliche mit Gras
bewachsene Stellen im See selbst werden als
»lnseln“ bezeichnet. Das gesamte Areal des Sees
stellt sich auf ongefahr 127 Acres (1 Acre =
40,5 a). Er liegt in einem Bassin, das rings-
heram von einem 8 bis 8 FuB hohen Rande um-
schlossen ist; letzterer ist erst darch die Ent-
pahme von Asphalt, welche den Spiegel des Sees
niedriger gemacht bat, sichtbar geworden; noch
bis zum Jahre 1886 war nichts von demselben
zu erkennen. Die Oberfliche wird von zahlreicheu
flachen Kanalen durchschnitten, in denen sich das
Regonwasser ansammelt, das mit Hilfe von darch
den Rand gelegten Graben abgezogen werden mul;
infolge der beweglichen Natur des Asphaltes ver-
#ndern sich die Lage uod die Dimensionen dieser
Kanile fortwBbrend. Wabrend der trockenen
Jahreszeit ist das Wasser leicht salzig und ent-
halt erhebliche Mengen von Schwefelsalzen; an
verschiedenen Platzen zeigen sich kleine Gasblasen.
Der mittlere Teil ist weicher als der Rand, in-
dessen ist der See an keinem Punkte in einem
flissigen oder auch nur halbflissigen Zustande.

Die samtlichen Landereien zwischen der
Pointe d’Or-Lagune im Osten und dem Pointe
Rouge im Westen enthalten Asphaltiager von
groBerem oder kleinerem Umfange, die einander
gleichen, sich aber von dem See Asphalt darch
groBere Harte und Trockenheit, wie auch durch
hoheren Gehalt von erdigen Beimengungen unter-
scheiden. Diese Ablagerungen von Landasphalt
sind an verschiedenen Plitzen erschlossen worden,
bauptsdchlich iz dem oben erwibnten Landstrich
von La Brea. Die Grenzen des letzteren sind
ziemlich genau bekaunt, im @brigen aber 128t sich
nur sagen, daB sich ein anderer asphalthaltiger
Landstreifen in nordéstlicher Richtong liags der
Seekiiste in die Pointe d’Or-Lande erstreckt, @ber
dessen Bedeutung indessen noch wbichts festgestellt
worden ist; moglicherweise ist diese Ablagerung
dberhaupt nicht fortlanfend. Andere ahnliche
Lager kommen aaf den Brightonlandereien vor.
Dorch auf Veranlassung der Kommission ausge-
fiuhrte Bohrungen bat sich herausgestellt, dal die
Ablagerungen in den ,Dorflindereien“ einen un-
regelmiBigen Kanal einnehmen, der sich allmablich
nach der Mitte zu vertieft und dort eine Tiefe von
50 FuB erreicht. Bei jeder Bobrung fand man
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unterhalb des Asphaltbettes oine von 3 bis 15 FoB | in den See-, wie in den Landablagerungen genau

michtige Tonschicht, die mit mehr oder weniger
Asphalt durchsetzt ist. In einem Bohrloch traf
man in einer Tiefe von ungefahr B0 Ful An-
zoichen von Torf. In der Nahe von Pointe Rouge,
westlich von dem See, befindet sich eine kleine
Quelle von Asphaltdl, doch ist ibre Ergiebigkeit
nar unbedeutend. Es zeigt sich indessen, del
dieses Ol an Stellen, wo es der Laft ausgesetzt
ist, sich verdickt und einen dem Seeasphalt
gleichenden Stoff bildet.

Die geologische Struktur der ganzen Asphalt-
gegend ist auBerordentlich unklar. Das Neben-
gestein besteht anscheinend aus einem weichen
braunen Tonschiefer, der gewibnlich sebr sandig
ist, stellenweise aber Betten ziemlich roinen Tones
enthalt. 'Wahrscheinlich sind diese Schiefer fast
horizontal upd besitzen pur geringe wellenformige
Erhebungen.

Der ans dem See ausgegrabene Asphalt ist
von dunkelbrauner Farbe, besitzt keinen Lustre
und einen erdigen Bruch. Der Landuspbalt
kommt in 3 verschiedenen Formen vor, welche
von den Grabern als ,Kisepech“, bez. ,Schiefer-
pech®, bez. ,Eisenpech“ oder ,Steinpech“ bezeichnet
werden. Das ,Kisepech gleicht dem Seepech dem
Aussehen pach, ist indessen ein wenig hirter und
schwarzer; ,Schieferpech“ ist ,Kasepech“, in wel-
chem die Blasen durch Druck flachgepreBt sind,
sodaB die Masse eine blatterige, schioferige
Struktur erbalten hat. ,Steinpech“ oder ,Eisen-
pech“ stellt durch Hitze geschmolzenen Asphalt
dar. Der npatirliche Asphalt schmilzt bei Tem-
peraturen, die zwischen 110 and 1509 C. variieren,
indessen beginnt er bereits bei 51 bis 54° C. weich
za werden; einzelne Varietdten von Asphalt sind
sogar bei einer Temperatur von 5° C. noch weich.
Wie alle viskosen Stoffe, flieBt der Asphalt unter
dem Druck seines eigenen Gewichtes, ond natar-
lich um so schoeller, je hdher der Druck und die
Temperatar steigen. Bei der gewdhalich zo
La Brea herrschenden Temperatur kann es mit
Hilfe der Haoe gewonnen und leicht mit einem
schwachen Schlage aufgebrochen werden. In
Massen anfgehBuft, flieBt er indessen bei derselben
Temperatar unter seinem eigenen Gewicht.

Uber die Entstehung dieser Asphaltablage-
rangen sind vop Zeit zu Zeit verschiedene Theorien
aufgestellt worden; die allgemeine Ansicbt geht
dahin, daB der Aspbalt urspriinglich in Form von
Asphaltdl in dem oben erwahnten Bett von braunem
Schiefer existiert hat und in bestimmte unter-
irdische Reservoire hindurchgesickert ist, die im
Laafe der gewdohnlichen Erhebung des Bodens in
Verbindang mit der WeerBumang der an der
Erdoberfliche befindlichen Uberlagerang allmahlich
dem EinfluB der Atmosph&re ausgesetzt worden,
wobei das Ol sich verdickte und die heatigen
Asphaltlager bildete. Ferner hat man ange-
pommen, dal die Kaodle, in welchen die Land-
ablagerungen liegen, in friheren Zeiten die
Betten eines Flusses bildeten, der &iber dem See
hinfloB und ‘die dber dem damals noch balb-
flissigen Asphalt gelagerten Schichten durchbrach,
worauf sivh der frei gelegte Asphalt in die Kanile
ergoB. Falls diese Ansicht richtig ist, folgt

daraus, da8 die vorhandene Menge Asphalt sowohl °

I des Sees 203 000 tons.

begrenzt ist und daB mit dem Abbau, je nach

dem Umfange der Forderung, die Oberfliche der
Ablagerungen sinken mufl. Seit dem Jahre 1893
sind ungefahr 1 Mill. tons heransgenommen worden;
das Areal hat cinen Umfang von 127 Acres.
Nehmen wir an, deB 30 KubikfuB Asphalt in sita
gleich 1 ton entsprechen, so reprdsentiert ein Sinken
der Oberfliche um 1 FuB die Entnahme von
1450 tons pro 1 Acre oder fir das ganze Areal
Seit dem Jahre 1893 ist
die Oberfliche um uongefahr 4,75 Ful gefallen,
was einer Forderung von uugefahr 874 000 tous ent-
spricht. Hierzu kommen noch ungefahr 300 000 tons
von den Lundasphaltablagerungen. Nach ,Mineral

! Industry“ Vol. X stellte sich die Ausfobr in den

letzten b Jahren folgendermaBen:

Ausfubr von Landasphalt in tons a 2240 Pfd.

sabe | ach den | ok mach sndoren | susammen
1897 | 19243 | 1343 1 682 21 268
1898 | 18160 | 1087 © 872 20 119
1899 | 26130 | 69 150 96 975
1900 | 34796 | 261 ' 197 3b 244
1901 | 31767 | 1704 1446 34 917
Ausfahr von Pitch-Lake-Aspbalt:
sove | ymach den | pach | atch saderen | suasmmen
1897 | 74407 | 34856, 680 109 943
1898 | 4842 | 35537, 2999 86 960
1899 | 70777 ! 419561 2359 115092
1900 | 70938 | 47352, 4453 122743
1901 | 80449 51761 844 136 054

Die in dem See noch vorritige Menge Asphalt
1aBt sich bei dem Fehlen genaner Angaben nicht
mit Sicherheit bestimmen. Der Asphalt soll eine
Tiefe von 138 FuB, moglicherweise sogar von
150 FoB erreichen. Angenommen, daB dies der

Zusammensetzung von Asphalt und Erde
in Prozenten.

andere
Wasser| Asche | Bitamen | organische

i Stoffe

Lake-Asphalt, :
weicher 29,04 | 24,12 | 4560 | 1,24
gewohnlicher 26,04 | 27,52 | 42,00 4,44
desgl. . 32,04 | 25,64 | 35,20 ‘ 1,12
Eisenpech 0,80 | 40,08 1 52,80 ’ 6,32
Braune Erde 15,00 | 69,566 , 3,60 | 11,84

Loslichkeit des Bitumen in verschiedenen

Losungsmitteln.
Gesamtmenge des in P"g“","‘"‘
68 1D
Schwefel- | Petroleum- | Petroleum-
koblenstoff Ather dther
18alichen 18slichon 18slichen
Bitumen Bitumen Bftumen
Lake-Asphalt,
weicher 45,60 24,00 52
gewobnlicher 42,00 21,60 51
desgl. . 34,20 18,00 51
Eisenpech 52,80 25,60 48
Braune Erde 3.60 1,60 44




X VL Jahrgang.
Heft 48. 0. Oktober 1908,

Wirtschaftlich-gewerblicher Teil.

1023

Resultate der fraktionieorten Destillation.

Unterhalb 150°C. | 150—3000 C. Coer s000C. | Kuchen (bostoh et Lieht
un

Wasser | 01 Wasser ’ 01 Wageer | Ol Asche kontenn;i;)r:e;prﬁ)nen
Lake-Asphalt, weicher . 90 . 1,0 05 85 — 15,0 39,0 27,0
- gewdhnlicher 65 | 0,7 45 ' 28 — 145 41,0 30,0
- desgl. 110 , 15 | 80 ; 55 | 40 ' 80 | 430 19.0
Eisenpech L. 1,0 0,7 00 . 48 — i 190 58,0 16,5
Braune Erde 40 I 2 20 2 |20 25| 160 135

. |

Fall ist uwod daB die Ablagerung ungefihr die Ge-
stalt eines Kugelsegmentes besitzt, so enthalt der
See upgefahr 150 Mill. tons. Nebmen wir weiter
an, daB die Dorfablagerung eine durchschnittliche
Machtigkeit von 30 Ful hat, so epthalt diese bei
einer Oberfliche von 70 Acres ungefahr 2 Mill. tons.

Die vorstehenden Analysenresultate stammen
von Professor Carmody.

Die Vorschlage, welche von der Kommission
gemacht worden sind, um das Verhiltnis zwischen |
der Kolonislregierung, den Konzessionaren und
anderen dabei interessierten Personen in end-
giltiger und zufriedenstellender Weise zu regeln,
umfassen v. a. 1. die Kodifizierung der bei der
Pechgraberei feststehenden Gebrioche und ibre
Regelung unter der Aufsicht eines speziell hierfar
ernannten Bergban-Inspektors (Inspector of Mines);
2. eine nochmalige Vermessung der Dorf-Pech-
landereien; dieselbe ist mit voller Gesetzeskraft
anszustatten; und 3. die Einsetzung eines Sanitats-
beamten mit gehorigen Machtbefugunissen in dem
Dorf La Brea. Der Zweck der vorgeschlagenen
Regulierang geht dabin, dem Eigentimer von
asphalthaltigem Lande zu gestatten, soviel Asphalt
als moglich aos seinem Grund und Boden zu
entnehmen, ohue dadurch in ungebihrlicher Weise
das Land seiner Nachbarn zu beranben. Eine
solche Beranbung 1aBt sich an dem Einsinkea der
benachbarten Grundsticke erkennen, und, falls
man Vorkehrungen trifft, um gzo verhindern, daf
der Qbergelagerte Boden in die Aushohlung rutscht,
so 1aBt sich die Menge des Asphaltes, welche von |
dem Lande des Nachbarn in die Asphaltgrube
gelaufen ist, nach der Ausdehnung und der Tiefe
der Einsenkang berechnen. Man gelangt zu dem-
selben Resultat, wenn man die Asphaltmenge be-
stimmt welche jedem Aspbeltgriber gestattet sein
soll aus einer Grube von bestimmter Ausdehnung
und Tiefe zu entnehmen; aller Asphalt, welcher
iber die so festgesetzte Quantitit entnommen wird,
ist an die Nachbarn nach Mafligabe der Ein-
senkungen in ihren Landereien auszuhindigen.
Ans dem Grundsatze, dal ein jeder Griber das
Recht hat, von deu alleu Asphaltlandereien gemein-
samen Vorriten zu ziehen, aber nicht, das Land
eines Nachbarn zu berauben, folgt uomittelbar,
da8 ununterbrochenes Graben oder Graben mit
so kurzen Unterbrechungen, dal die benachbarten
Laodereien dadurch verhindert werden, den ihnen
znstehenden Anteil von dem gemeinsamen Asphalt-
vorrat zu erhalten, eine Beeintrachtignng der
Rechte der Nachbarn in sich schlieBt; es empfiehlt
sich daber, in dem Regulativ anch den Umfang
des Grabens genau festzusetzen. Endlich schlagt
die Kommission vor, an die Graber auf Verlangen

Konzessionen auszustellen, welche ihnen gewisse

Privilegien verleiben, u. a., daB sie wahrend der
Dauer der Konzession nicht durch gerichtlichea
Einhaltsbefehl an dem Graben verhindert werden
konnen.

Tagesgeschichtliche und Handels-
Rundschau.

Wien. Zum Geschiaftsgang ip der che-
mischen Induostrie schreibt die Neue Freie Pressd®
Die im Sommer bestandenen Absatzschwierigkeiten
im Holzgeist sind noch immer nicht behoben, ja
die Verbiltnisse sind sogar eher noch unginstiger
geworden. Der Trust der nordamerikanischen Holz-
verkohlungsgesellschaften hat groBere Mengen Holz-
geist nach Deutschland und England geworfen und
auBerdem hat die englische Gesetzgebung gewisse
Erleichterungeu in der Verwendung des steuer-
freien Spiritus zu indastriellen Zwecken gebracht,
was fir den Holzgeist eine gefihrliche Einengung
des Konsumgebietes zar Folge hatte. Auch der
deutsche Konsum ist sehr zuriickhaltend, weil der
Absatz der deutschen Anilinfarbenfabriken, welche
groBe Abnehmer von Holzgeist sind, nicht den
Erwartungen entsprochen hat. Die Sitaation in
Essigsaure ist unverindert, wenn anch hier der
Import billigen essigsauren Kalks aus Amerika in
manchen Relationen Preisreduktionen zur Folge
hatte. Aceton bleibt nach wie vor total geschifts-
los. In Kupfervitriol ist der Saison entsprechend
wenig Geschift; die noch immer vor sich gehenden
Preisschwankungen in Kupfer bewirken, daB auch
in Kupfervitriol keine Stabilisierung der Preise
eintritt. In Tonerde bleibt der Absatz, da der
Goschiftsgang der Papierfabriken anhaltend un-
giinstig ist, nach wie vor anbefriedigend. Hin-
gegen sind die Absatzverhaltnisse in Soda und
Aetznatron bei voll behaupteten Preisen gute. In
SchwefelsBure ist die Sitaation seit AbschluB des
Kartells eine befriedigende. Die deutsche (schle-
sische) Konkurrenz sendet nur die vertragsmaBig
vereinbarten Mengen in das ihr als Absatzgebiet
fiberlassene Territorium und geht nicht dber dieses
vereinbarte MaB hinaus. Hingegen haben die
Stettiner Fabriken groBe Mengen Kunstdinger
nach Osterreich verschlossen. Infolge dieser Kon-
karrenz ist des Prois hierfir wesentlich gesunken,
obwohl durch den stark gesteigerten Konsum die
inlaudischen Fabriken vollanf beschiftigt siod und
den an sie gesteliten Anforderungen schwer nach-
kommen. In Kalisalzen sind die Preise seit der
abermals zustande gekommenen Einigung der
deutschen Kaliwerke stabile. In der Leimindustrie
machen sich immer mehr die Folgen des groBen
Zusammenschlusses in dieser Branche fahlbar.
Die Preise sind voll behauptet, der Absatz be-
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friedigend. — In der Nihe des am Abhange der
Mosar-planina gelegenen, 34 km in nordwestlicher
Richtung von Spalato entfernten Dorfes Kotlenice
wurde ein neues Eisenbergwerk eroffcet. — Die
Triester Raffinerie hat ein ausgedehntes Naphta-
terrain in Paszowa bei Ropianka erworben. —
Neugegriindet wurde die Nordkroatische Kohlen-
gowerkschaft Rasinja, deren Hauptzweck die Auf-
findung und Iobetriebsetzung von Kohlen- und
Minerallagern der Monarchie, insbesondere aber
die AufschlicBung und Exploitierung der Braun-
koblenlager im norddstlichen Kroatien bildet. Die
Gesellschaft hat ihren Sitz in Agram.  N.

Personal-Notizen. Dem Professor an der
Technischen Hochschule in Berlin Dr. Herzfeld
ist der Rote Adlerorden vierter Klasse verlichen
worden.

Klasse: Patentanmeldungen.

6b. G.16419. Alkoholische Fliissigkeiten, Verfahren
und Apparat zor Reinigung von Vor- und Nachlauf ent-
haltenden Flissigkeiten, insbesondere —. Emile Gnil-
leume, Paris.. 30. 12. 01.

12q. F.17231. 1,5- bezw. 1,8-Amidooxyanthrachinon,
Darstellung. Farbwerke vorm. Meister Lucius & Briining,
Hbchst a. M. 9. 2. 03.

12q. L.17330. Amine, Darstelluong von Nitroderiveten
aromatischer — aus den ectsprechenden Phtalimiden;
Zus. z. Pat. 141 893. Dr.Rudolf Lesser, Berlin. 13.10.02.

Kilasse:
12k. R.17741. Ammorniumnitrat, Darstellang von —
‘eus Alkelinitrat und Ammoniumsulfat. Dr. Carl Roth,
Frankfurt a. M. 2.2, 03.
40b. F.16496. Antifriktionsmetalle, Herstellung von
— aus Kupfer, Zion, Blei und Antimon unter Zusatz
von Eisen. The Francis Eyre Company Limited, New
York. 9.7.02.
12m. C. 11711. Bichromat, Umwandlong von Alkalichro-
mat in — unter Gewinnung von Alkali auf elektroly-
tischem Wege. Chemische ¥abrik Griesheim-Electrop,
Frankfurt a. M. 27.12. 03,
39b. N. 6262. Casein, Herstellung hornartiger Massen aus
—. Hermann Neuendorf, Berlin. 30. 6. 02.
0. 3922. Disazofarbstoffe, Darstellung von substan-
tiven —. K. Oehler, Offenbach a. M. 14. 5. 02.
80b. C.11087. Feuerfeste Gegenstinde, Horstollung von—
aus Carborandum oder Borcarbid. The Carborundum
Company, Niagara Falls, V. 5t. A. 2.9.02. ’
120. S.16768. p-Halogen-o-nitrobenzaldehyde, Dar-
stelung. Dr. Franz Sechs, Berlin. 31.7.02.
S.16767. p-Halogen-o-nitrobenzaldehyde, Dar-
stellung; Zus. z. Anm. S. 16 768. Dr. Franz Sachs, Berlin.
31. 7. 02.
21h. F.17024. Heizwiderstand, elektrischer, im kalten
Zustande den Strom leitender — fir elektrische Heiz-
vorrichtungen; Zus. z. Anm. F. 15880. Dr. O. Frélich,
‘Wilmersdorf b. Berlin. 6. 6. 02.
21h. F.17025. Helzwiderstand, elektrischer, im kalten
Zustande den Strom leitender — fiir elektrische Heiz-
vorrichtungen; Zus. z. Anm. ¥. 15880. Dr. O, Frolich,
‘Wilmersdorf b. Berlin. 6. 6. 02.
8k. F.16782. Indigo, Erzeugung von Weil- und Bunt-
reserven unter — und Schwefelfarbstoffen mittels Milch-
siure. Farbwerke vorm. Meister Lucius & Briining,
Hochst a. M. 4. 10. 02.

22a.
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